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เม่ือเร็ว ๆ น้ี ผูอานคงไดทราบขาวในหนาหนังสือพิมพ หรือทางวิทยทุี่เกี่ยวของกับอุบัติเหต ุ     
ที่เกิดขึ้นในนานน้ําไทย คือเรือบรรทุกน้ํามันขนาดใหญชนหินใตนํ้าบริเวณตอนใตของเกาะจวง ในเขต
อําเภอสัตหีบ จังหวัดชลบรีุ  จนเปนเหตุใหเกิดน้ํามันรั่วไหลลงสูทะเลจํานวนมาก ผลทีต่ามมาคือสัตวนํ้า 
และชายฝงบรเิวณใกลเคยีงไดรับความเสยีหายจากคราบน้ํามัน  โดยเฉพาะหาดทรายที่สวยงามซึ่งเปน
แหลงทองเที่ยวใกลเคียงไดรับผลกระทบจากคราบน้ํามันดังกลาว รัฐบาลคงตองสูญเสียรายไดจากการ
ทองเที่ยว ไปสวนหนึ่งและอาจตองใชระยะเวลาในการฟนคืนสภาพอีกนาน อีกเหตุการณหน่ึงคือเรือ
บรรทุกแกส   ชื่อ pak – one ที่อับปางลงเนื่องจากสภาพคลื่นลมบริเวณทางใตของเกาะชาง เม่ือเดือน
สิงหาคม พ.ศ.๒๕๓๙ ไดลอยตวัขึ้นพนนํ้าจากการจมตัวแบบตั้งอยูใตนํ้าลึกประมาณ  ๕  เมตร     โดย
สวนหัวเรือลอยขึ้นมาอยูเหนือผิวนํ้าประมาณ ๑๐ เมตร กลายเปนวัตถุลอยน้ําไหลเลื่อนไปตามกระแสน้ํา
ไมมีทิศทางทีแ่นนอน อันจะเปนอันตรายตอเรือที่แลนผานไปมาได อุบัติภัยดังกลาวสงผลกระทบตอความ
ปลอดภยัในการเดินเรือ ชีวติทรัพยสนิและทรัพยากรของชาติทางทะเล การจะลดความรายแรงของ
อุบัติภัยทางทะเลใหนอยลง หรือไมเกิดเหตุซํ้าขึ้นอีกนัน้ จําเปนที่จะตองมีมาตรการหรือระบบการเตือน
ภัยที่ดีและมีประสิทธิภาพ ซ่ึงตามความเปนจริงน้ันการแจงเหตุและเตือนภัยในทะเลมีมานานแลว เพราะ
นานาประเทศเห็นวาการ   แจงเหตุและแจงเตือนภัยในทะเลเปนสิ่งสําคัญมีความจําเปนอยางมากและ
ตองกระทําใหรวดเรว็ทันทวงที อันจะเปนผลใหการสูญเสียชีวติและทรัพยสินในทะเลลดลงได  ระบบการ
เตือนภัยหรือการบริการขาวสารสากลทีน่านาชาตใิหความรวมมือกันในการปฏบิัติมีชื่อวา  การบริการ
ดานการเตือนภัยทางการเดินเรือ ทั่วโลก  (World Navigational Warning  Service - WWNWS) ซ่ึง
ระบบการบริการนี้เปนความรวมมือระหวางองคการทางทะเลระหวางประเทศ  (International  Maritime 
Organization – IMO)  และ      องคการอุทกศาสตรสากล (International Hydrographic Organization 
– IHO)  โดยมีวัตถปุระสงคเพ่ือรวมมือกันสงสัญญาณเตือนภัยการเดินเรอืทางวิทยุในบริเวณพื้นที่
ภูมิศาสตรทางทะเลทั่วโลก  จํานวน ๑๖ พ้ืนที่ที่กําหนดขึ้น โดยกําหนดขอบเขตของบริเวณพื้นที่ขึ้น เพ่ือ
เปนกิจการดานบริการสาธารณะ   ไมเกี่ยวของและไมนําไปเปนอคตติอการกําหนดเขตแดนระหวางรฐั  
ตามพื้นทีต่าง ๆ ที่กําหนดใชคําวา  NAVAREA ตามดวยเลขโรมัน  เม่ือกลาวถึงบริเวณนั้น ๆ ตั้งแตเลข I  
ถึง  XVI  ทั่วโลก เชน ประเทศไทย มีทะเลสองดาน ทะเลดานอาวไทยซึ่งอยูติดกบัทะเลจีนใต  จะอยูใน
พ้ืนที่  NAVAREA  XI  ซ่ึงมี     ประเทศญี่ปุนเปน Coordinator สวนทางทะเลอันดามันเปน NAVAREA  
VIII มีประเทศอินเดียเปน Coordinator   รับผิดชอบ  
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การกระจายขาวสารดานการเดินเรือในพ้ืนที่รวม เชน การออกประกาศชาวเรือ และการแจงเตือนภัย   
ตาง ๆ เปนตน  แมวาแนวทางของ  WWNWS  จะมีระดับความแตกตางตามชนิดของการเตือนภัย      
การเดินเรือทางระบบวิทยเุปนหลัก แตเม่ือพิจารณาถึงระยะทางและพื้นที่การใหบริการแลว สามารถ  
แบงออกไดเปน ๓ แบบ คือ 
  - ระยะไกล 
  - บริเวณชายฝง 
  - บริเวณทองถิ่น 
 การบริการดานขาวสารเพื่อการเตือนภัยทางการเดินเรอืทางทะเลนั้นเปนสากล เปนความรวมมือ
ระหวางประเทศ ในลักษณะสองแบบ คือการเตือนภัยภายใต WWNWS จะเปนการเตือนภัยทางการ   
เดินเรือระยะไกล ในบริเวณพ้ืนที่ NAVAREA ซ่ึงจะมีหนวยงานของประเทศที่เปน Coordinator ของ
พ้ืนที่น้ันเปนผูรับผิดชอบในการใหบริการขาวสารในระบบ  สวนการบริการเตือนภัยบริเวณชายฝงรัฐ
ชายฝงจะรับผดิชอบใหบริการในระบบ NAVTEX ซ่ึงการเตือนภัยบรเิวณทองถิ่น และบรเิวณชายฝงน้ัน
เพ่ือการสนับสนุนความตองการระดับชาติแตอยางเดียว  สําหรบัระบบที่ใชการสงกระจายขาวนั้นมี ๓ 
ระบบดวยกันคือ 
   ๑. ระบบสื่อสารดวยดาวเทียม INMARSAT Enhanced Group Call Safety Net โดยใชการ   
สื่อสารผานระบบดาวเทียม INMARSAT มีรัศมีการกระจายขาวครอบคลุมทัว่โลก 
  ๒. ระบบ NAVTEX เปนระบบกระจายขาวทางคลืน่วิทยุ มีสถานีสงตามชายฝงเปนระบบการ  
สงกระจายขาวโดยการแบงเวลาที่ความถีเ่ดียว คือ 518 KHz ทั้งน้ีมีอุปกรณการรับขาวอัตโนมัติ และ
สามารถปฏิเสธขาว / เลือกสรรขาวได    ระเบียบการใช   NAVTEX  เปนไปตามที่กําหนด   ไวใน   IMO 

ระบบดาวเทยีม Inmarsat และพื้นที ่NAVAREA 
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NAVTEX Manual  
  ๓. ระบบ HF Morse (A1A) เปนระบบกระจายขาวทางคลื่นวทิยุ การทํางานแบบ manual 
ด้ังเดิม ซ่ึงถูกแทนที่โดยระบบอัตโนมตัิ ตามขอ ๑ และ ๒ ขางตน  เม่ือระบบ GMDSS ถูกใชโดยสมบูรณ 
 ที่มาแหงระบบ GLOBAL MARITIME DISTRESS AND SAFETY SYSTEM – GMDSS ได  
เริ่มตนขึ้นเม่ือเทคโนโลยีดานการสื่อสารเจริญขึ้นอยางรวดเรว็ จึงมีความจําเปนที่จะตองปรับปรุงระบบ
การสื่อสารขึ้นใหมใหเหมาะสมกับยุคสมัย ทั้งน้ีการพิจารณาระบบยังคงเปนไปตามอนุสัญญาสากลคือ  
อนุสัญญาวาดวยความปลอดภัยของชีวติในทะเล  (Convention for Safety of Life at Sea – SOLAS 
1974)  และทีแ่กไขปรับปรงุใหม ค.ศ. ๑๙๙๒  โดยการดําเนินการขององคการทางทะเลระหวางประเทศ 
(International Maritime Organization - IMO)  และกฎสากลดานวทิยุ (Radio Regulation)  ภายใตการ
ดําเนินงานของสหภาพโทรคมนาคมระหวางประเทศ (International Telecommunication Union - ITU)       
ในราวป พ.ศ.๒๕๑๓  ประเทศสมาชิกขององคการทางทะเลระหวางประเทศ ไดรวมกันปรึกษาวาสมควร
ปรับปรุงระบบการแจงเหตแุละใหความปลอดภัยขึ้นใหมใหเหมาะสมและสมควรตั้งเปนระบบใหมดวย 
ความคิดนี้นําเขาสูการประชุม  IMO  ในป พ.ศ.๒๕๒๒  คณะกรรมการ  IMO  จึงตกลงที่จะใหมีการ
พัฒนาระบบการแจงเหตุเพ่ือความปลอดภัยในทะเลขึ้นใหม โดยตั้งคณะทํางานขึ้นทําโครงการชื่อวา  
FUTURE  GLOBAL MARITIME DISTRESS AND SAFETY SYSTEM – FGMDSS  ซ่ึงตอมาคําวา  
FUTURE  ไดถูกตัดออกไปคงเหลือแตคําวา  GMDSS   คณะทํางานมีขอสรุปประเด็นใหญ ๆ ของระบบใหม    
น้ีไว ๒ ขอดวยกัน คือ 
   ๑. ความมุงหมายของระบบนี้ คือ การใหความปลอดภัยแกชีวิตเม่ืออยูในทะเล โดยใชการ
ติดตอสื่อสารเปนหลัก 
   ๒. ระบบน้ีจะตองสอดคลองและสนบัสนุนกับอนุสญัญาระหวางประเทศ วาดวยการคนหาและ
ใหความชวยเหลือ ป ค.ศ.๑๙๗๙ (Search and Rescue - SAR 1979)  
 จุดประสงคหลักทั้ง ๒ ประการดังกลาวนี้ สมาชิก IMO มีการประชุมปรึกษากนัอยางกวางขวาง
เกี่ยวกบัระบบวิทยุโทรคมนาคมแบบทีเ่หมาะสมและคิดวาดีที่สุด พิจารณาตามขนาดระวางบรรทุกของ
เรือและอ่ืนๆ การพัฒนาระบบใหมน้ีตองดําเนินการเปนขั้นตอน ในที่สุดระบบใหมดังกลาวจึงเกิดขึ้น 
เรียกวา  GLOBAL MARITIME DISTRESS AND SAFETY SYSTEM หรือ GMDSS โดยมีรากฐาน
การใชวทิยาการสมัยใหมของระบบการสือ่สารและระบบอัตโนมัติ เชน ระบบการเรียกแบบแยกคลื่นโดย
ใชตวัเลข DSC (Digital Selective Calling System)  หรือ การกระจายขาวสารดานการเตือนภัยทางการ
เดินเรือและอุตุนิยมและขาวดวนในยาน MF band ความถี่ 518 KHz ระบบโทรเลขชวงคลื่นความถี่แคบ
พิมพโดยตรง (narrow - band direct - printing telegraphy) แบบ NAVTEX  และการบริการผานการ 
สื่อสารโดยใชดาวเทียม INMARSAT เปนตน  ดังน้ันการเขายามตามปกติของพนักงานวิทยุประจําเรือใน
อดีตจะถูกเขาแทนที่โดยระบบอัตโนมตัิทัง้หมด  ระบบสื่อสารเตือนภัยจะเชื่อมกับอุปกรณการสื่อสารปกต ิ
ดังน้ันเรือเดินทะเลไมวาอยู  ณ   ตําบลทีใ่ด ๆ  จะสามารถสงสัญญาณเตือนภัย หรือรับขาวการเตือนภัย 
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ภาพรวมระบบ BMDSS 
 
ทางการเดินเรอืและอุตุนิยมวิทยาไดตลอดเวลา รวมทัง้ยังอยูในอาณาบริเวณขององคการคนหาและกูภัย
(Search and Rescue - SAR) ที่รับผิดชอบในเขตพ้ืนที่น้ันๆที่จะสามารถใหความชวยเหลือไดเม่ือ
ตองการ   ระบบ GMDSS น้ันไดกําหนดบังคับใชเม่ือ กุมภาพันธ พ.ศ.๒๕๓๕  โดยบังคบัใหเรือทุกลํา
ตองติดตั้งอุปกรณตอไปน้ีภายใน ๑ สิงหาคม พ.ศ.๒๕๓๖ คือ อุปกรณNAVTEX และ SAT EPIRB  ถึงป 
พ.ศ.๒๕๔๒ เรือทุกลําจะตองมีระบบ GMDSS อยางสมบูรณภายในเรือ 
          เน่ืองจากระบบ GMDSS เปนระบบอัตโนมัติทําการรบัขาวอากาศและประกาศชาวเรอื ดังน้ัน
เครื่องรับวทิยโุทรคมนาคมในระบบ GMDSS จะตองใชงานไดอยางสะดวกและรวดเร็วเม่ือเกิดอุบัติเหตุ
กับเรือ เชน ชนหินใตนํ้า หรือเรือประสบพายุ จนตองอับปางลงกลางทะเลอยางกระทันหัน  อุปกรณที่
กําหนดในระบบ GMDSS ที่ถูกติดตั้งไวบนเรือก็จะสามารถแจงขาวขอความชวยเหลือไดโดยการทํางาน
แบบอัตโนมตั ิเพ่ือสงขาวสารใหหนวยชวยเหลือมาชวยเหลือไดทันทวงท ี
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ภาวะฉกุเฉิน และคนหา 

 
 ระบบใหมน้ีไดผลสมบูรณตามความมุงหมายจะตองประกอบดวยอุปกรณโทรคมนาคมคือ 

- อุปกรณสื่อสารยานความถี ่ MF (Medium Frequency) สําหรับการติดตอสื่อสารระยะสั้น
และระยะปานกลาง (ไมเกิน ๑๕๐ ไมลทะเล) 

- อุปกรณสื่อสารยานความถี่ HF (High Frequency) สําหรับการติดตอสื่อสารระยะไกลตั้งแต 
๑๐๐ ไมลทะเลขึ้นไป 

- อุปกรณสื่อสารยานความถี ่ VHF  (Very High Frequency)   สําหรับการติดตอสื่อสาร  
ระยะใกลประมาณ ๓๐ ไมลทะเล 

- อุปกรณ INMARSAT การติดตอสื่อสารผานดาวเทียมไดทุกระยะ 
- COSPAS / SARSAT การแจงเหตุอันตรายดวยระบบดาวเทียม หาตําแหนงติดตอสื่อสาร

ไดทุกระยะ 
 ถึงแม MF และ VHF จะเปนความถีย่านเดียวกับที่ใชอยูในปจจุบนั แตทางเทคนิคไดเปลี่ยนไป
หมด โดยไมใชระบบพนกังานวิทยุแตใชระบบอัตโนมัติ ซ่ึงมีความสะดวกมากเรียกวา DEGITAL 
SELECTIVE CALL (DSC) ระบบ DSC น้ีนํามาใชทั้งยานความถี่ MF, HF และ VHF ในการกระจาย
ขาวสารดานความปลอดภัยทางทะเล คือ ขาวอากาศ, ประกาศชาวเรือ (Notice to Mariners) ก็จะใชการ     
รับ - สงดวยระบบอัตโนมัตแิบบ NAVTEX ในยานความถี่ 518 KHz กับทุกสถานฝีง 
 ระบบ MORSE ที่ใชในปจจุบันจะไมมีใน GMDSS เพราะระบบ MORSE ตองใชพนักงานวทิย ุ
ซ่ึงไมสะดวกที่จะนํามารวมกับเทคโนโลยใีหม 
 ระบบ   INMARSAT   ที่ใชมานานหลายปก็ไดรับการปรับปรุงดวย   โดยเพิ่มสวนที่เกีย่วกบัการ 
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แจงเหตุและใหความปลอดภัยดวย คือ ENHANCED GROUP CALL (EGC) 
 ระบบ COSPAS / SARSAT ไดใชมาหลายปแตก็ยังไมสมบูรณจะไดรับการปรับปรุงใหม  โดย
เพ่ิมความถี่ 406 MHz (เดิมใช 121.5 และ 243 MHz) เพราะความถี่ 406 MHz จะทําใหตําแหนงของเรือ
ที่สงสัญญาณขอความชวยเหลือไดแมนยํากวาความถี่เดิมที่เคยใชอยู 
 ดังน้ันระบบ GMDSS จึงเปนระบบที่รวมเอาระบบใหมและเทคโนโลยีใหมเขาไวดวยกัน แตที ่  
นาคํานึงถึงก็คือ เรือทุกลําคงไมตองการติดตั้งอุปกรณการสื่อสารครบทุกอยาง แตคงเลือกติดตั้งเพียง    
บางอยางอันจะทําใหเกิดปญหาในดานการติดตอขอความชวยเหลือได จากการพิจารณารวมกันอยาง   
ยาวนาน    จึงกําหนดเขตพื้นที่ทางทะเลสําหรับใหเรอืตองติดตั้งอุปกรณการสื่อสาร คือ 
 พ้ืนที่ A1 (SEA AREA A1) หางจากฝงโดยระยะการตดิตอทาง VHF ประมาณ ๓๐ ไมลทะเล 
 พ้ืนที่ A2 (SEA AREA A2) หางจากฝงโดยระยะการตดิตอทาง MF ประมาณ ๑๐๐ ไมลทะเล 
 พ้ืนที่ A3 (SEA AREA A3) อยูในรศัมีการติดตอของดาวเทียมสือ่สารเพื่อกิจการการเคลื่อนที่
ทางน้ํา (International Maritime Satellite Organization - INMARSAT) แตอยูนอกรัศมีของพื้นที่ A1 
และ A2 (ประมาณระหวาง Latitude 70 ° N และ 70 ° S)  
 พ้ืนที่ A4 (SEA AREA A4)  อยูนอกรัศมีการติดตอของ A1, A2 และ A3 คือการติดตอแถบขั้ว
โลกเหนือและขั้วโลกใต โดยใชการติดตอดวย HF 
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เรือตางๆ สามารถพิจารณาไดวาระยะทางเดินเรือของตนจะอยูในเขตพ้ืนที่ทะเลตอนใดก็จะ
ติดตั้งอุปกรณการสื่อสารใหเหมาะแกสภาพนั้น ๆ ได   

ระบบ GMDSS เปนเพียงเครื่องมือ หรือกลไกอันหนึ่งที่จะชวยใหชาวเรือที่เดินเรือในทะเลหรือรัฐ
เจาของประเทศที่มีชายฝงทะเล มีความมั่นใจขึ้นวาการใชทะเลในกจิการตาง ๆ ไมวาจะเปนการพาณิชย
นาวี หรือเพ่ือการทองเที่ยว เปนไปดวยความปลอดภัยตอชีวติ และทรัพยสิน  แตถาหากบคุคลผูใชทะเล 
เห็นแกประโยชนสวนตน ไมคํานึงถึงกฎระเบียบ ไมสนใจในการแจงเตือนภัยหรอืความสูญเสยีตาง ๆ ที่
จะตามมาอันเนื่องมาจากความประมาท   ระบบถึงแมจะดีอยางไรก็ไมอาจสามารถชวยเหลือได………… 

 
 
 
เอกสารอางอิง GMDSS Handbook 1st edition 1992, IMO London 1993 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 


