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คํานํา 
 เม่ือเอยถึงกรมอุทกศาสตร บุคคลทั่วไปมักทราบวาเปนหนวยงานทีรั่บผิดชอบงานทางดานเวลา
มาตรฐานของประเทศ และการทํานายน้าํขึ้นนํ้าลง สาํหรับบุคคลในกองทัพเรืออาจนึกถึงงานดานสํารวจ 
และสรางแผนที่ของกรมอทุกศาสตร ทั้งน้ีก็เน่ืองจาก กอนการอานขาวประจําวนัของสถานีวทิยกุระจายเสยีง 
แหงประเทศไทย จะมีการเทียบเวลา และแจงเวลาน้ําขึ้นนํ้าลงเต็มที่ซ่ึงตามดวยประโยควา คาํนวณโดย
กรมอุทกศาสตรกองทัพเรือ สวนในกองทัพเรือน้ัน แผนที่เดินเรือทีมี่ตรากรมอุทกศาสตรประทับอยูน้ัน 
ไดรับการแจกจายไปใชงาน เกือบจะทุกหนวยงานในกองทัพเรือ ไมใชแคเฉพาะหนวยเรือเทานั้น ใน
ความเปนจรงิน้ัน นอกจากจะรบัผิดชอบงานดานแผนทีท่ะเล วทิยาศาสตรทางทะเล และการอุตนิุยมวทิยา 
ทางทะเลแลว กรมอุทกศาสตรยังเปนหนวยงานที่มีหนาที่รับผิดชอบที่สําคัญอีกอยางหนึ่งคือ การติดตั้ง
และดูแลประภาคาร กระโจมไฟ และทุนเครื่องหมายทางเรือ ซ่ึงสิ่งเหลานี้เปรียบเสมือนดวงตาแหงทอง
ทะเล ในการชวยนําทางใหแกเรือตาง ๆ ที่เดินอยูในนานน้ําไทย ใหสัญจรไปมาดวยความปลอดภัยอีก
ดวย ผูเขยีนซึ่งเคยปฏบิตัิหนาที่ในกองเครื่องหมายทางเรือมากอน จึงใครจะเลาเรื่องราวอีกแงมุมของ
กรมอุทกศาสตร ซ่ึงนอยนกัที่บุคคลทัว่ไปจะทราบในรายละเอียดมาใหผูอานไดรับทราบ 
  

ความเปนมาของกรมอุทกศาสตร 

 กรมอุทกศาสตร เปนหนวยงานเกาแกหนวยงานหนึง่ของกองทัพเรือ สืบประวัตคิวามเปนมา
ยอนหลังไปไดถึงรอยกวาป โดยมีงานอุทกศาสตรเกิดขึ้นครั้งแรกในรัชสมัยของพระบาทสมเด็จพระจอมเกลา 
เจาอยูหัว รัชกาลที่ ๔ ในสมัยน้ันไดมีกรมทหารเรือเกิดขึ้นแลว กองทัพเรือไดรับการจัดใหเปนไป         
ในแนวทางแบบประเทศทางยุโรป ในครั้งน้ันสันนิษฐานวา ตนกําเนิดของกรมอุทกศาสตรปจจุบัน คงเปน
เพียงคลังเกบ็แผนที่ และเครื่องมือเดินเรือที่จัดหามาจากตางประเทศ เพ่ือสําหรับแจกจายแกเรือตาง ๆ 
ในกองทัพเรือเทานัน้ ตอมาดวยความจําเปนที่จะตองจัดหาแผนทีใ่หเพียงพอแกความตองการและครบถวน 
ทุกบริเวณในนานน้ําไทย จึงไดมีความคิดริเริ่มที่จะใหงานดานอุทกศาสตรไดดําเนินการดวยคนไทยเอง 
วิวัฒนาการของกรมอุทกศาสตรตามลําดับเวลา ตั้งแตอดีตจนถึงปจจุบัน ประมวลไดดังน้ี 
 - พ.ศ.๒๓๙๙ อังกฤษขออนุญาตเขามาสํารวจนานน้ําไทย โดยฝายไทยอํานวยความสะดวกและ
สงผูเขารวมสาํรวจเปนครั้งคราว 
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 - พ.ศ.๒๔๑๔ รัฐบาลไทยวาจาง นาวาโท อัลเฟรด ลอฟตัส นายทหารเรืออังกฤษ เขามารบั
ราชการสํารวจแผนที่ทะเลให 
 - พ.ศ.๒๔๔๐ สํานักงานแผนที่ทะเล ยกฐานะขึ้นเปนกองแผนที่ทะเล ขึ้นตรงตอกรมทหารเรือ 
 - พ.ศ.๒๔๔๖ กองแผนที่ทะเลขึ้นกับกรมยุทธศึกษาทหารเรือ 
 - พ.ศ.๒๔๕๘ กองแผนที่ทะเลเปลี่ยนชื่อเปนกองอุทกศาสตร สังกัดกรมยุทธศึกษาทหารเรือ 
 - พ.ศ.๒๔๖๑ กองอุทกศาสตรเปลี่ยนชื่อเปนแผนกที่ ๗ สังกัดกรมเสนาธิการทหารเรือ 
 - พ.ศ.๒๔๖๒ กรมเจาทาโอนกิจการกระโจมไฟมาใหกองทัพเรือ แผนกที่ ๗ กรมเสนาธิการทหารเรือ 
มีหนาที่รับผิดชอบดูแล 
 - พ.ศ.๒๔๖๔ แผนกที่ ๗ เปลี่ยนชื่อเปนกองอุทกศาสตร และตอมาในปเดียวกนัเม่ือ วันที่ ๑๖ 
มกราคม ๒๔๖๔ กองอุทกศาสตรไดรับการยกฐานะขึ้นเปนกรมอุทกศาสตร ขึ้นตรงตอกระทรวงทหารเรือ 
มีพลเรือจัตวา ฟริต ทอมเชน ชาวเดนมารก เปนเจากรมอุทกศาสตรคนแรก และก็ไดถือเอาวันน้ีเปนวัน
สถาปนากรมอุทกศาสตร นับแตน้ันมา 
 

กิจการเดินเรือ และงานเครื่องหมายทางเรือในประเทศไทย 
 ตามประวัตศิาสตรชาติไทย นับแตสมัยอาณาจักรสุโขทัย สืบเนือ่งถึงกรุงศรีอยุธยา และกรุง
รัตนโกสินทร ไทยไดขยายอาณาเขตมาจรดฝงทะเล มีการติดตอคาขายทางทะเลกับตางประเทศ เชน จีน 
ชวา มลายู สุมาตรา ซ่ึงเปนประเทศในทวีปเอเชียกอน สําหรับชาติในยุโรปโปรตุเกสนบัเปนชาติแรกที่
เขามาติดตอคาขายกับไทยทางทะเล ในสมัยพระรามาธิบดีที่ ๒ (พ.ศ.๒๐๓๔ - ๒๐๗๒) ตามดวยชาติ 
สเปน เดนมารก ฮอลันดา อังกฤษ และฝรั่งเศส โดยเฉพาะอยางยิ่งในรัชสมัยสมเด็จพระนารายณ
มหาราช (พ.ศ.๒๑๙๙ - พ.ศ.๒๒๓๑) ไทยมีการติดตอคาขายกับชาติตาง ๆ ทางทะเลเปนอยางมาก สมัย
น้ีไทยไดสงคณะทูตไปเจรญิไมตรีกับพระเจาหลุยสที่ ๑๔ แหงประเทศฝรั่งเศสโดยทางเรือถึง ๔ ครั้ง ครั้ง
สําคัญคือคราวที่พระวิสตูรสุนทร (ปาน) เปนหัวหนาคณะทูตไทย ออกเดินทางจากกรุงศรีอยุธยาไป
ฝรั่งเศสเมื่อ พ.ศ.๒๒๒๙  
 แมวากิจการเดินเรือของไทยจะกาวหนาไปมาก แตเม่ือหันกลบัมาดกูารใหบริการดานเครื่องหมาย 
ทางเรือ ซ่ึงเปรียบเสมือนดัชนีชี้ความเจรญิทางดานการเดินเรือแลว ประเทศไทยเพิง่จะมองเห็นความสําคญั 
และริเริ่มใหมีขึ้นในสมัยกรงุรัตนโกสินทรน้ีเอง ในสมัยพระบาทสมเด็จพระจุลจอมเกลาเจาอยูหัว (พ.ศ.
๒๓๙๔ - พ.ศ.๒๔๑๑) ทางราชการพิจารณาเห็นวา มีเรือสินคาเขามาในกรุงเทพมหานครมากขึ้น จึงได
ปรับปรุงกิจการของกรมทาใหทันกับความเจริญทางดานการเดินเรือ โดยจัดใหมี การทาเรือ การนํารอง 
การเครื่องหมายทางเรือ และออกกฎหมายเกี่ยวกบัการเดินเรือ ทางการไดวาจาง กัปตันจอหน บุช ชาว
อังกฤษ เขามาดูแลงานของกรมเจาทา งานชิ้นแรกทางดานเครื่องหมายทางเรือของกัปตันบชุ คือ ใน 
พ.ศ.๒๓๙๖ ไดเปนหัวแรงในการจัดสรางกระโจมไฟปากน้ําเจาพระยา  ใหเปนไปตามพระราชประสงคของ 
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พระบาทสมเดจ็พระจอมเกลาเจาอยูหัว ทัง้นี้เพ่ือใหความสะดวกแกเรือที่เดินทางเขาสูกรุงเทพ ฯ กัปตันบชุ 
ยังไดวางทุนเครื่องหมายทางเรือ และจัดสรางกระโจมไฟในนานน้ําไทยอีกหลายแหง ดวยการปฏบิตัิราชการ 
อยางอุตสาหะ  ทานจึงไดรับพระราชทานบรรดาศักดิ์เปนพระยาวิสตูรสาครดษิฐ 
 
กิจการเคร่ืองหมายทางเรือเขามาอยูในความรับผิดชอบของกระทรวงทหารเรือ 

ตอมาทางราชการพิจารณาเห็นวา งานเคร่ืองหมายทางเรือเปนกิจการสําคัญ ซ่ึงทางราชการ
จะตองจัดสรางประภาคาร กระโจมไฟ และวางทุนเครื่องหมายทางเรือเพ่ิมมากขึ้น เพ่ือใหเปนไป      
ตามหลักสากล ในการนี้จําตองใชเรือและเจาหนาที่จํานวนมาก เกินกวากรมเจาทาจะรับผิดชอบได        
จึงไดพิจารณาเห็นเหมาะสมวา ควรมอบกิจการนี้ใหกระทรวงทหารเรือเปนผูดําเนินการ ดังน้ัน กองกระโจมไฟ 
จึงไดรับการโอนจากกรมเจาทา มาอยูกับกระทรวงทหารเรือ เม่ือ พ.ศ.๒๔๖๒ ในรัชสมัยพระบาทสมเด็จ
พระมงกุฎเกลาเจาอยูหัวซึ่งกระทรวงทหารเรือไดมอบหมายให แผนกที่ ๗ กรมยุทธการทหารเรือเปน
ผูดูแล    ตอมากองกระโจมไฟไดเปลี่ยนชื่อเปนกองเครื่องหมายทางเรือ    และแผนกที่   ๗  ก็กลายเปน 

 
กรมอุทกศาสตร ในปจจุบันงานเครื่องหมายทางเรืออยูในความรบัผิดชอบของกองเครื่องหมายทางเรือ 
กรมอุทกศาสตร มีทีต่ั้งหนวยอยูทีบ่างนาบริเวณใกลเคียงกรมสรรพาวุธทหารเรอื เดิมริมแมนํ้าเจาพระยา 
มีเครื่องหมายชวยการเดินเรือในความรับผิดชอบ 
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- ประภาคาร ๑๔ แหง 
- กระโจมไฟ ๖๘ แหง 
- กระโจมเรดาร (Racon) ๑ แหง 
- กระโจมไฟนํา ๒ แหง 
- ทุนไฟ ๓๓ ทุน 
เครื่องหมายชวยการเดินเรอืเหลานี้ ไดรับการติดตั้ง หรือทอดไว ในทะเลเปด หรืออยูในบริเวณ

เขตทาเรือของกองทัพเรือ โดยกระจายอยูทั้ง ๓ ฝงของนานน้ําไทย อน่ึง กิจการเครื่องหมายทางเรือใน
ประเทศไทยนัน้ มิใชมีเพียงกรมอุทกศาสตรเปนผูรับผิดชอบเทานัน้ แตยังมีหนวยงานอื่นอีก โดยแบง
ความรับผิดชอบกัน ดังน้ี 

ก. กรมอุทกศาสตร รับผดิชอบในการติดตั้ง ดูแล เครื่องหมายทางเรือในทะเลเปด และเขต
ทาเรือของกองทัพเรือ ทั้งยังเปนที่ปรึกษาดานมาตรฐานเครื่องหมายทางเรือ ใหแกหนวยงานอื่น ๆ 

ข. กรมการขนสงทางน้ําและพาณิชยนาวีหรือกรมเจาทาเดิม รับผิดชอบในการติดตั้ง ดูแล 
เครื่องหมายทางเรือในเขตรองน้ํา ตามแมนํ้าสายตาง ๆ ในประเทศทัง้หมด 

ค. การทาเรอืแหงประเทศไทย รับผิดชอบในการตดิตั้ง ดูแล เครื่องหมายทางเรือ ในเขตรอง
นํ้าทาเรือที่อยูในความรบัผดิชอบ เชน รองน้ําเจาพระยา เปนตน 

ตามเขตความรับผิดชอบที่แจงขางตน เม่ือผูใดตรวจพบความบกพรองของเครื่องหมายทางเรือ 
ณ ที่ใดแลว และรายงานโดยตรงไปยังหนวยงานขางตนที่รับผิดชอบ การแกไขจะทําไดอยางรวดเรว็ ซ่ึง
เปนการดีกวาที่จะรายงานมายังกรมอุทกศาสตร เพราะถามิใชเครื่องหมายทางเรือที่อยูในความรบัผิดชอบ 
แลว คงทําไดเพียงแตสงผานขาวตอไปยงัหนวยงานทีรั่บผิดชอบใหเทานั้น 
 

กรมอุทกศาสตรเขาเปนสมาชิกของสมาคมประภาคารระหวางประเทศ 
 การเดินเรือเปนสิ่งสากลที่กระทํากันทัว่โลก โดยเฉพาะอยางยิ่ง ประเทศที่มีชายฝงทะเล เม่ือมี
การสัญจรทางทะเลเพิ่มมากขึ้น ก็ทําใหมีการกําหนดมาตรการตาง ๆ เพ่ือใหการเดินเรือมีความปลอดภัย 
ปราศจากอุบตัิเหต ุทุกประเทศจึงไดออกกฎเกณฑตาง ๆ เกี่ยวกับเครื่องหมายทางเรือ โดยเฉพาะอยาง
ยิ่งกับทุนเครือ่งหมายขึ้นมาใช 
 จากผลการสํารวจใน พ.ศ.๒๕๑๙ พบวา ทั่วโลกมีระบบการวางทุนเครื่องหมายทางเรือแตกตาง
กันไปมากกวา ๓๐ ระบบ ความแตกตางดังกลาว กอใหเกิดความสบัสนอยางมากกับนักเดินเรอืตางชาต ิ
ตางภาษา ซ่ึงเดินทางไปสูนานน้ําตางประเทศ มีหลักฐานปรากฏอยางชัดแจงหลายครั้งวา ความสับสนนี้
มีสวนทําใหเกดิอุบัติเหตทุางทะเลอยางรายแรงหลายครั้ง ไมวาจะเปนการติดตื้น หรือการโดนกันของเรือ  
ซ่ึงแตละครั้งทาํใหมีการสูญเสียชีวติและทรัพยสินจํานวนมาก 
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 ไดมีความพยายามระดับประเทศหลายครัง้หลายหน ที่จะแกไขความแตกตางของระบบทุน 
เครื่องหมายชวยการเดินเรอื และทําใหมีเอกภาพ แตก็ประสบความลมเหลวในการเจรจา เน่ืองจากแตละ
ประเทศมักจะยึดติดกับระบบที่ตนใชจนเคยชิน ความพยายามนี้เกือบจะบรรลใุนป พ.ศ.๒๔๗๙ เม่ือ
สันนิบาตชาตเิปนเจาภาพจัดการประชุมในเรื่องนี้ขึ้น จากขอตกลงในครั้งน้ันมีการเสนอใหแยกระบบทุน
จตุรทิศหรือทุนแสดงที่อันตราย (Cardinal Marks) และระบบทุนทางขาง (Lateral Marks) ออกจากกัน 
เน่ืองจากเกิดสงครามโลกครั้งที่ ๒ ขึ้นเสยีกอน จึงไมมีประเทศใดใหสัตยาบนั กับขอตกลงครั้งน้ัน 
 หลังจากสงครามโลกครั้งที ่ ๒ สิ้นสุดลง ไดมีการประชุมในเรื่องเครื่องหมายทางเรือ (Aids to 
Navigation) ในระดับประเทศอีกหลายครั้ง และแนวความคิดในการกอตั้งสมาคมประภาคารระหวาง
ประเทศก็กอเปนรูปเปนรางขึ้น กระทั่งในการประชุมที่เนเธอรแลนดเม่ือ พ.ศ.๒๔๙๘ ที่ประชุมไดลงมติ
เปนเอกฉันท ใหจัดตั้งสมาคมประภาคารระหวางประเทศขึ้นเพ่ือใหเปนองคกรที่มีหนาที่ดําเนินการใน
เรื่องเครื่องหมายทางเรือเปนการถาวร โดยใชชื่อวา “สมาคมประภาคารระหวางประเทศ” (International 
Association of Lighthouse Authorities- IALA) กอตัง้เปนทางการเมื่อ ๑ กรกฎาคม ๒๕๐๐ และภายใน 
๖ เดือนหลังการกอตั้ง สํานักงานประภาคารของ ๒๑ ประเทศ ก็สมัครเขาเปนสมาชิก 
 ในสวนของประเทศไทย หลังจากที่เฝาสงัเกตกิจกรรมตาง ๆ ของสมาคมประภาคาร ฯ เปน
ระยะเวลาพอสมควร ไดพิจารณาเห็นวา การเขาเปนสมาชิกของสมาคมดังกลาว จะเปนประโยชนอยาง
ยิ่ง คือ ทําใหประเทศไทยไดรับความเชื่อถือจากนานาประเทศ ในเรื่องมาตรฐานของการงานดาน
เครื่องหมายทางเรือ มีโอกาสอยางตอเน่ืองในการติดตามเทคโนโลยีที่กาวหนาของงานเครื่องหมายทาง
เรือ และยังมีโอกาสเขารวมในการถกปญหา และแลกเปลี่ยนความคิดเห็นตาง ๆ ทางดานเทคนคิ
เครื่องหมายชวยการเดินเรอื กับเพ่ือนสมาชิกนานาประเทศ เหลานีเ้ปนตน สิ่งตาง ๆ เหลานี้จะเปนปจจัย
สําคัญทีช่วยเพ่ิมพูนประสทิธิภาพของงานดานการเครื่องหมายทางเรอืของประเทศ ซ่ึงจะมีผลใหการเดินเรือ 
ในนานน้ําไทยมีความปลอดภัย ดังน้ัน เม่ือ ๒๔ มกราคม ๒๕๑๖ กรมอุทกศาสตรจึงไดสมัครเขาเปน
สมาชกิของสมาคมประภาคารระหวางประเทศ ในนามตวัแทนของประเทศไทย ภายหลังการกอตั้งสมาคม 
ประภาคาร ฯ ๑๖ ป 
 จากการเขาเปนสมาชิกของสมาคมประภาคาร ฯ ดังกลาว จึงเปนที่ม่ันใจไดวา งานดาน
เครื่องหมายทางเรือของกรมอุทกศาสตร จะกาวตามเทคโนโลยทีี่รุดหนาไป และมีมาตรฐานเทียบไดใน
ระดับสากล ดังเชนประเทศที่พัฒนาแลวทั้งหลาย 
 

ร.ล.สุริยะ และปฏิบัติการซอมบํารุงเคร่ืองหมายทางเรือ 
 ในชวงกอนป พ.ศ.๒๕๒๒ น้ัน งานซอมบํารุงเครื่องหมายทางเรือของกรมอุทกศาสตร ซ่ึง
ดําเนินการโดยกองเครื่องหมายทางเรือ     จําเปนตองขอรับการสนบัสนุนเรือจากกองเรือยุทธการในการ 
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ลําเลียงบุคคล และสัมภาระ เดินทางไปตามที่ตาง ๆ ทีมี่กระโจมไฟ ประภาคาร หรือทุนเครื่องหมายทาง
เรือทอดอยู เพ่ือกระทําการเปลี่ยนทุนเครือ่งหมาย หรือบํารุงเครื่องหมายทางเรือเหลานั้น การดําเนินการ
เชนนี้ เปนไปดวยความขลกุขลัก ไมสะดวก ตลอดมา เน่ืองจากตองเปนไปตามสถานการณวา กองเรือ
ยุทธการพอจะเจียดเรือมาสนับสนุนกรมอุทกศาสตรไดหรือไม ปญหาอีกประการหนึ่งคือ ความเขาใจใน
ภารกิจของเรือที่ใหการสนบัสนุนกับเจาหนาที่กองเครื่องหมายทางเรือที่แตกตางกัน เชน การนําเรือเขา
ไปใกลที่ตื้นอันตรายเพื่อทาํการวางทุนนัน้ เปนสิ่งที่นักเดินเรือทั่วไป เห็นวาเปนการผิดปกติ และเสีย่งภัย
ตอการติดตืน้ของเรือ และอาจปฏิเสธไมปฏิบตัิตามคําขอของเจาหนาที่ฝายอุทกศาสตร เหตุการณเปน
เชนนีต้ลอดมา  จนกระทั่งเม่ือ   น.อ.สุขเกษม  ณ  ลําปาง  (ตอมาเปน พล.ร.ต. ผูชวยเจากรมอทุกศาสตร) 
หัวหนากองตรวจคนวิชาอุทกศาสตร ไดเดินทางกลบัจากการประชุมสมาคมประภาคารระหวางประเทศ
เม่ือ เดือนพฤษภาคม ๒๕๐๘ ทานไดเขียนรายงานการประชุม และเสนอขอคิดเห็นตอกองทัพเรือ ซ่ึง
นําไปสูเหตุการณสําคัญ ๒ ประการ คือ ประการแรก กรมอุทกศาสตรไดสมัครเขาเปนสมาชกิสมาคม
ประภาคารระหวางประเทศ ประการสอง ไดมีการเสนอใหจัดหาเรือสําหรับใชในงานเครื่องหมายทางเรือ
ของกรมอุทกศาสตรโดยเฉพาะ และในประการหลังน้ี ไดเขาสูการพิจารณาของสภาพัฒนาเศรษฐกิจ
แหงชาติ ในที่สุดก็ไดรับการอนุมัติใหตอเรือเพ่ือใชในภารกิจเครื่องหมายทางเรือ ของกองทัพเรือ ๑ ลํา 
คือ ร.ล.สุริยะ  สรางโดยบริษัทอูกรุงเทพ จํากัด นับเปนเรือเหล็กขนาดใหญลําแรกที่ตอในประเทศไทย 
และขึ้นระวางประจําการสังกัดหมวดเรืออุทกศาสตรเม่ือ ๑๕ มกราคม ๒๕๒๒  มีคุณลักษณะเฉพาะคือ 
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 - ความยาวตวัเรือ   ๕๔.๒  เมตร 
 - ความกวาง   ๑๐  เมตร 
 - กินน้ําลึก   ๓.๐๕  เมตร 
 - ระวางขบันํ้าเต็มที ่  ๙๖๐ ตัน 
 - ระยะทําการ   ๓,๐๐๐ ไมลทะเล 

- มีใบจักรผลกัหัวเรือ (Bow Thruster)  
- ปนจ่ันยกทุนไดหนัก  ๑๐  ตัน 
- คนประจําเรอื   ๖๐ คน 
นับตั้งแตไดเขามาประจําการในกรมอุทกศาสตร ร.ล.สุริยะ ไดรับการพิสูจนวา เปนเรือที่มีความ 

เหมาะสม และมีประสทิธิภาพในการปฏิบตัิงานดานเครื่องหมายทางเรืออยางยิ่ง โดยนับแตขึ้นระวาง
ประจําการในป พ.ศ.๒๕๒๒ แลว ถาไมมีเหตุขัดของ ตองเขาซอมในอูแลว ร.ล.สุริยะ จะออกปฏิบัติงาน
ซอมบํารุง ประภาคาร กระโจมไฟ ทุน และสงกําลังบํารงุประภาคารตาง ๆ ทุกป ๆ ละ ๓ ภาคคือ 
 ก. ภาคตะวันออกของอาวไทย ออกปฏิบัติงานในชวงระหวาง กรกฎาคม – สิงหาคม ราชการ
ประมาณ ๔๕ วัน 
 ข. ภาคตะวันตกของอาวไทย ออกปฏิบัตงิานในชวงระหวางเดือน กรกฎาคม – สิงหาคม ราชกร
ประมาณ ๕๐ วัน 
 ค. ภาคตะวนัตกของประเทศไทย (อันดามัน) ออกปฏิบัติงานในชวงระหวาง มีนาคม – 
พฤษภาคม ราชการประมาณ ๗๐ วัน 
 เห็นไดวา ร.ล.สุริยะ เปนเรือที่ตอขึ้นมาใชงานไดอยางคุมคากับเงินที่เสียไปทกุบาททุกสตางค 
เปนเรือที่มีชัว่โมงทะเลมากที่สุดลําหนึ่งของกองทัพเรือ ลูกเรือแตละคนมีประสบการณทะเลสูง โดยเฉพาะ 
การเดินทางระยะไกล การเดินเรือในนานน้ําจํากัด และการปฏิบตัิงานกับเครื่องหมายทางเรือชนิดตาง ๆ 
 ในการปฏิบตังิานของทุกภาค มีลักษณะคลายคลึงกัน คือ ร.ล.สุริยะ จะขนเอาวัสดุอุปกรณตาง ๆ 
ไปกับเรือ เชน ขวดกาซอะเซทลิีน (ปจจุบันไมไดใชแลว) นํ้ามันเชือ้เพลิงบรรจุถงัขนาด ๒๐๐ ลิตร ทั้ง
ชนิดดีเซลและเบนซิน สี และครุภัณฑทีจ่ะนําไปจายประภาคาร เปนตน เม่ือเดินทางไปถึงประภาคารที่มี
เจาหนาที่อาศัยอยู เรือก็จะทอดสมอ และนําเรือโถงลง วัสดุอุปกรณประจําป เครือ่งอุปโภคตาง ๆ และ
นํ้ามันเชื้อเพลงิในถัง ขนาด ๒๐๐ ลิตร จะไดรับการลาํเลียงลงเรือโถง โดยเฉพาะน้ํามันเชื้อเพลิงดีเซลที่
ใชกับเครื่องกําเนิดไฟฟาของประภาคารนั้น การสงคราวหนึ่งอาจถึง ๓๐–๔๐ ถัง ในการลําเลยีงนี้ลูกเรือ
ที่ไมติดเวรยาม และเจาหนาที่กองเครื่องหมายฯ ทุกนายในเรือ ตองรวมกันลําเลียงสิ่งของตาง ๆ ดวยเรือ
โถง เที่ยวแลวเที่ยวเลา ไปสงที่ชายฝงของประภาคาร และลําเลียงตอไปยังสถานที่เก็บของประภาคารใน
ที่สุด การลําเลียงของใหประภาคารแตละแหงจะกินเวลาประมาณ ๑-๒ วัน 
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 สําหรับการซอมบํารุงกระโจมไฟตาง ๆ ที่เรียงรายอยูตามชายฝงและเกาะนั้น เรือใหญจะ
จอด ณ บริเวณใกลกระโจมไฟ ตรงจุดที่สามารถขึน้ไปยังกระโจมไฟไดสะดวก จากนั้นชุดซอมบํารุง
กระโจมไฟจะนั่งเรือโถงไปเกยหาด เพ่ือเดินทางขึ้นกระโจมไฟตอไป กระโจมไฟเหลานี้โดยมากมีที่ตั้งอยู
บนยอดสูงของเกาะ เสนทางขึ้นมักจะคลมุดวยไมหนาทึบ ชุดปฏิบตัิงานจําเปนตองถางปาขึ้นไปเปนแนว
จนถึงกระโจมไฟ กระโจมนี้ ถาเปนชนิดที่ใชกาซเปนแหลงกําเนดิพลังงานของตะเกียงแลวชุดซอมบํารุง
จะตองชักลากขวดบรรจุกาซอะเซทิลีนขึน้ไปเปลีย่นดวย  ขวดกาซเหลานี้แตละลกูมีนํ้าหนัก  ๕๐  - ๑๐๐  
กิโลกรัม ขึ้นอยูกับวาขนาดเล็กหรือใหญ แตละแหงจะใชกาซขนาดใหญประมาณ ๖ - ๘ ขวด เพ่ือใหมี
กาซใชตลอดทั้งป ดังน้ันการซอมบํารุงกระโจมไฟแตละแหง ผูปฏิบตัิงานจะตองตรากตรําเปนอันมาก ทั้ง
จะตองลุยนํ้า ย่ําโคลน และแบกสัมภาระตาง ๆ ขึ้นฝงถางปา และนาํวัสดุอุปกรณตาง ๆ พาขึ้นไปจนถึง
กระโจมไฟบนยอดเกาะ หรือเนินเขา ผูที่สุขภาพไมแข็งแรงหรือขาดความอดทน อาจจะถึงกับเจ็บไขได
ปวยเลยทเีดียว นอกจากความลําบากตามที่กลาวแลว ชุดปฏิบตัิงานยังตองระแวดระวังอันตรายจากสัตว
ปา เชน งูพิษ ตอ ผึ้ง ซ่ึงพบกันอยูเสมอ ๆ ในการขึ้นปฏิบตัิงานทุกครั้งจึงมีเจาหนาที่พยาบาล พรอม  
เครื่องปฐมพยาบาล และเซรุม ติดตามไปดวยทุกครั้ง และเจาหนาที่พยาบาลก็มักจะมีโอกาสไดทดสอบ
ความรูที่ไดรํ่าเรียนมาอยูบอยครั้ง 
 เม่ือขึ้นถึงตวักระโจมไฟ ปฏิบตัิการซอมบํารุงก็จะเปนไปตามขั้นตอน คือ ถาเปนตะเกียง
ระบบกาซ กาซขวดใหมจะไดรับการเปลี่ยนทดแทนในหองเก็บกาซ ขวดกาซที่ใชแลวจะถูกลําเลียง
กลับไปยังเรือเพ่ือนําไปบรรจุใหมจากโรงงาน ตะเกยีงจะไดรับการทําความสะอาดทั้งภายนอก และ
ภายใน แลวประกอบเขาใหทํางานตามเดิม ถาเปนตะเกียงระบบพลังงานแสงอาทิตย วงจรไฟฟาตาง ๆ 
แผงรับแสงอาทิตย และแบตเตอรี่จะไดรับการตรวจสอบ และทําความสะอาดจนทั่วถึง ในสวนของตัว
กระโจมไฟนั้น รอบ ๆ ฐานกระโจม วัชพืชถูกถางออกใหเตียน ถากระโจมเปนโครงสรางชนิดหอคอย
คอนกรตี การซอมบํารุงจะกระทาํไดงายโดยการทาสีนํ้าใหทั่วทั้งภายนอกและภายใน แตสาํหรบักระโจมไฟ 

 
 

เจาหนาที่กองเครื่องหมายทางเรือ
ปรนนิบัตบํารุงแผงสุริยะของ
ตะเกียงชนิดใชพลังงานแสงอาทิตย 
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ชนิดโครงเหลก็โปรงแลว การซอมบํารุงจะคอนขางลําบากเนื่องจากโครงสรางเหลานี้จะเปนสนมิ และ
กรอนมากเพราะไอน้ําเค็มกัด กอนทาสีจึงตองมีการเคาะเอาสนิมออกกอน เวลาที่มีอยางจํากัด ทําให 
การเคาะสนิมและทาสีน้ีตองเลือกเฉพาะจุดสําคัญของโครงสรางเทานั้น จากประสบการณที่ผานมาพบวา 
กระโจมไฟที่สรางขึ้นใหม หลังจากที่กองทัพเรือรับโอนกิจการมาจากกรมเจาทาแลวน้ัน  สวนใหญเปน
แบบโครงเหล็กโปรง  ตางจากแบบเดิมของกรมเจาทาที่เปนแบบหอคอยคอนกรีต  หรือกออิฐถือปูน 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
กระโจมไฟแบบโครงเหล็กโปรงน้ียากในการบํารุงรักษา และอันตรายในการปฏิบัติงาน เน่ืองจากเนื้อเหล็ก 
ไวตอการกัดกรอนจากไอน้ําเค็มมาก กวาจะไดรับการซอมบํารุงแตละครั้งในรอบปน้ัน เหล็กบางสวนก็
ขาด หรือทะลไุปแลวโดยเฉพาะกระโจมไฟที่มีความสูงมาก ๆ น้ัน เปนอันตรายตอเจาหนาที่ซ่ึงปนขึ้นไป
ซอมบํารุงอยางยิ่งเพราะสวนที่สึกกรอนอาจหักลงมาได ซ่ึงเคยมีนายทหารประสบอุบตัเิหตุตกจากกระโจมไฟ 
จนถึงแกชีวติมาแลว เน่ืองจากพื้นกระโจมชํารุด กระโจมไฟแบบโครงเหล็กโปรงยังมีขอดอยอีกประการ
หน่ึงคือ เปนเครื่องหมายกลางวัน (Day Mark) ที่เลวตอการทีเ่รือตาง ๆ จะพิสูจนทราบ และใชเปนที่
หมายในการแบริ่ง หาเสนตําบลที่เรือ โครงเหล็กเหลานี้ยังมีอายุคอนขางสั้น เม่ือเทียบกับแบบหอคอย
คอนกรีต ตวัอยางเชน กระโจมไฟหินสัมปะย้ือ ซ่ึงเปนแบบหอคอยคอนกรีตนั้น มีอายุถึงรอยปเศษ ยังคง
อยูในสภาพดี  ขณะที่กระโจมไฟแบบโครงเหล็กโปรงน้ัน ในชวงเวลา ๑๕ ปผานไปก็เตรียมหางบประมาณ 
 

 

 

กระโจมไฟเกาะเตาแบบหอคอย กระโจมไฟเกาะรางบรรทัดแบบโครงเหล็ก 
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ไวซอมสรางใหมทดแทนไดแลว การที่กระโจมไฟสวนใหญ ในชวงหลังสรางดวยโครงเหล็กโปรงน้ี เขาใจวา
คาใชจายในการกอสรางคงจะถูก และกอสรางไดงาย แตถามองกันในระยะยาวแลว กระโจมไฟแบบคอนกรีต 
นาจะชวยประหยัดไดมากกวา แมวาขั้นตนจะลงทุนสูงกวา และกอสรางยากกวากต็าม 
 งานอีกอยางหน่ึงของ ร.ล.สุริยะคือ การวางทุนเครื่องหมายตาง ๆ ตามเขตรองน้ํา และ
อันตรายตาง ๆ ในการวางทุนนี้ นับเปนสิ่งที่ตองการการปฏิบตังิานเปนคณะ ที่สอดคลองกันอยางยิ่ง 
เพราะเปนปฏบิัติการที่มีอัตราเสี่ยงสูง ทั้งตอผูปฏิบตัิ และตอตวัเรือเอง ในการเก็บ – วางทุนนั้นมีขั้นตอน 
คือ เรือใหญจะปลอยเรือเล็กออกไปตรวจสอบตําบลที่ของทุนเครือ่งหมายที่ควรจะอยู แลวหมายไวดวย
ทุนลอยขนาดเล็ก เพ่ือชี้ทีห่มายใหแกเรือใหญ จากนั้นเรือใหญจะตรงไปยังทุนเดิมที่ทอดอยูแลว เพ่ือทาํ
การเก็บขึ้นมาซอมบํารุงบนเรือใหญ ในขณะนี้จะมีการจัดชุดนําเรือ ซ่ึงจะหาที่เรือดวยการวัดมุมแนวนอน
สองมุม และแจงให ผบ.เรือทราบอยางตอเน่ืองทุก ๆ ๑ นาที หรือนอยกวา ทําใหทราบไดตลอดเวลาวา
เรือจะตกไปในที่อันตรายหรือไม ขณะเดียวกันที่หนาระวางเจาหนาที่อีกชุดหนึ่ง จะเตรียมการใชปนจ่ัน
เกี่ยว และยกลูกทุนเกาขึ้นมาบนเรือ เม่ือเรือใหญแลนเขาเทยีบทุนแลว เจาหนาที่หนาระวางจะรีบเกี่ยว
ลูกทุนดวยตะขอของปนจ่ัน และหะเบสขึ้นไวบนเรือรวมทั้งโซและตุมนํ้าหนักดวย ในชวงนีมี้อันตราย    
อยู ๒ ประการ คือ ประการแรก เจาหนาที่ที่ทํางานหนาระวางจะตองระวังตอการที่ลูกทุนที่ยกขึ้นมาจะ
หลนทับ หรือแกวงมาฟาด โดยเฉพาะอยางยิ่งใกลพ้ืนที่อันตรายมาก อาจจะถึงกับเห็นโขดหินใตนํ้าจาก
กราบเรือไดอยางชัดเจน ขนาดที่ผูไมเคยประสบมากอน ถึงกับมีอาการขนหัวลกุดวยความหวาดเสียวตอ
การติดตื้นของเรือเลยทเีดียว การนําเรือชวงน้ีตองแมนยํา ไมผิดพลาด เม่ือเก็บทุนลูกเกาขึ้นมาไวบนเรือ
แลว ตอไปกเ็ปนการวางทุนลูกใหมที่เตรียมไวลงไปแทน ณ จุดที่ไดทิ้งทุนลูกเล็กหมายไว เสร็จแลว     
เรือใหญก็จะถอยออกจากที่อันตรายเขาสูเขตนํ้าลึก ปฏิบตัิการนี้แมจะมีความเสีย่งสูง แตดวยความ
ชํานาญของชดุนําเรือ และชุดปฏิบตัิงานหนาระวาง ที่ปฏบิัติงานดวยความฉบัพลัน และสอดคลองกัน  
ทําใหโอกาสทีจ่ะเกิดอุบัติเหตุเปนไปไดยาก ยกเวนเหตสุุดวิสัยจากกรณี มีที่ตื้นไมปรากฏในแผนที่ หรือ
ขอบกพรองของเครื่องมือเทานั้น ที่อาจทําใหเกิดอุบตัิเหตไุด 
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บทสงทาย 
 เม่ือใดที่ผูอานมีโอกาสไดพบเห็นหรือใชเครื่องหมายการเดินเรือซ่ึงเปรียบเสมือนดวงตาแหง
ทองทะเลที่เรียงรายอยูทัว่นานน้ําไทยเพื่อทําหนาทีช่วยนําทางอยางตอเน่ืองไมขาดตอน ใหแกนักเดินเรอื 
เดินทางในนานน้ําไทยดวยความปลอดภัย หลังจากอานบทความนี้จบทานคงจะไดทราบแลววามีบคุลากร 
กลุมหน่ึงในกองทัพเรือ ทําหนาที่ดูแลดวงตาแหงทองทะเลเหลานีใ้หทํางานไดอยางตอเน่ืองไมติดขัด แม
จะตรากตรํา เหน็ดเหนื่อยในการปฏบิตัิหนาที่เหลานี้ เขาเหลานั้นก็ยินดีที่จะปฏิบตัิงานเงยีบ ๆ อยู
เบื้องหลัง ดวยความภาคภมิูใจ 
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