
การคํานวณหาตําบลท่ีเรือ 
ดวยวิธีทางคณิตศาสตร 

น.อ.วินัย  มณีพฤกษ 
ผูอํานวยการ กองวิชาวิศวกรรมอุทกศาสตร ฝายศึกษา โรงเรียนนายเรือ 

 
 
 การเดินเรือเปนศาสตรและศิลปในการหาตําบลที่แนนอนของเรือ และการนําเรอืจากที่หน่ึงไปยัง
อีกที่หน่ึงโดยปลอดภยัและตรงตามเวลาที่กําหนด สิ่งที่สําคญัที่สุดในระหวางการเดินเรือก็คือตองรูวาเรืออยู
ที่ใด เพ่ือไมใหหลงทาง การหาตําบลที่เรือมีดวยกันหลายวธิีในปจจุบันขึ้นอยูกับประเภทของการเดินเรือ 
ไดแก 
 เดินเรือนํารอง (Pilot) เปนการเดินเรือที่มีการหาตําบลที่เรือแนนอนอยางตอเน่ือง ดวยการให 
เสนตําบลที่ซ่ึงมีความถูกตองสูง ทีไ่ดมาจากความสัมพันธกับภูมิประเทศชนิดตาง ๆ บนผวิโลก การเดินเรือ 
ใกลฝงจึงมีวิธหีาตําบลที่เรือไดหลายวิธ ี เชน การหาที่เรือดวยวธิีใชเสนแบริ่ง เสนแบริ่งและระยะทาง  
การวัดมุมแนวนอน ๒ มุม ดวยเครื่องวัดแดดแลวพล็อตดวยโปรแทรกเตอร ๓ ขา เปนตน 
 เดินเรือรายงาน (Dead Reckoning-DR) เปนการเดินเรือดวยวธิีการคํานวณตําบลที่เรือลวงหนา 
จากตําบลที่เรอืแนนอนครั้งสุดทาย ตามเข็มและความเร็วที่กําหนด การเดินเรือรายงานตามปกติจะไมนํา
อิทธิพลกระแสลมหรือกระแสนํ้ามารวมพิจารณา  ดังนั้นความถูกตองจึงขึ้นอยูกับอิทธิพลของลมและกระแสน้ํา 
 เดินเรือดาราศาสตร (Celestial Navigation) เปนการเดินเรือดวยการหาตําบลทีเ่รือซ่ึงไดมา
จากวัดวัตถุทองฟาตาง ๆ เชน ดวงอาทติย ดวงจันทร ดาวเคราะห และดาวฤกษตาง ๆ  
 เดินเรืออิเล็กทรอนิกส (Electronic Navigation) เปนการเดินเรือโดยใชอุปกรณอิเล็กทรอนิกส 
ในการหาตําบลท่ีเรือแนนอน โดยมีอุปกรณที่เปนที่นิยมมากท่ีสุดในขณะนี้ ก็คือเคร่ืองหาตําบลท่ีเรือดวย
ดาวเทียม (Global Positioning System-GPS)  
 สิ่งที่สําคัญในการหาตําบลที่เรือก็คือแผนที่ ซ่ึงมีมาตราสวนแตกตางกันออกไปตามความตองการ
และความเหมาะสมในการใช ซ่ึงไดแก 
 แผนที่ทาเรือ (Harbour Chart)    เปนแผนที่มาตราสวน ๑:๕๐,๐๐๐ หรือใหญกวา 
 แผนที่ใกลฝง (Coast Chart) เปนแผนที่มาตราสวน ๑:๕๐,๐๐๐ หรือ ๑๐๐,๐๐๐ ใชวางแผน
เดินเรือใกลฝง เดินเรือเขาอาวและทาเรือ 
 แผนที่ทั่วไป (General Chart) เปนแผนที่มาตราสวน ๑:๑๐๐,๐๐๐ ถึง ๑:๖๐๐,๐๐๐ ใชสําหรับ
วางแผนการเดินเรือหางฝง 
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 แผนที่ทะเลลกึ (Sailing Chart) มาตราสวน ถึง ๑ : ๖๐๐,๐๐๐ หรือ เล็กกวา ใชสําหรับการ
วางแผนและลงตําบลที่เรือ ขณะเดินทางจากทะเลเปดเขาหาฝง หรือการเดินเรือระยะไกล 
 มาตราสวนของแผนที่มีความสําคัญอยางมากในกรณีแผนที่มาตราสวน ๑ : ๕๐,๐๐๐ น้ัน 
หมายความวาระยะทางในแผนที่ ๑ ซม. เทากับระยะทางบนพื้นโลก ๕๐,๐๐๐ ซม. ดังนั้นถาหากใชหัวดินสอ
ขนาด  ๑  มม. กําหนดจุดลงบนแผนที่ขนาด ๑ : ๕๐,๐๐๐ หัวดินสอจะครอบคลุมความกวาง ๕,๐๐๐ ซม. 
หรือ ๕๐ เมตร ในพ้ืนที่จริง ดังนั้น ถาหากหัวดินสอขนาด ๑ มม. จุดลงบนแผนที่ครอบคลุมความยาวถึง    
๕๐ เมตร ในพ้ืนที่จริง และมีความจําเปนตองชี้ชัดไปวาอยูในเสน บนเสน หรือนอกเสนทะเลอาณาเขต 
ยอมบงบอกถึงวาจะสามารถใชกฎหมายบงัคับไดหรือไม ดังน้ันการนําคาแลตตจูิด ลองจิจูดที่หาไดจาก
เคร่ืองหาตําบลท่ีดวยดาวเทียมนํามาลงในแผนที่เดินเรอืหรือที่เรียกวาการพล็อตตาํบลที่เรือ ดังกลาวมา 
แลวขางตนอาจไมสามารถยืนยันตําบลท่ีแนนอนได จึงยอมมีทั้งผลดีและผลเสียตอคูกรณีในการใชบังคับ
กฎหมายภายในประเทศ 
 แผนที่เดินเรือที่ใชสําหรับการเดินเรือในทะเลเปดในนานน้ําไทยนั้น ไดแก แผนที่อาวไทย ระวาง 
๐๔๕ มาตราสวน ๑ : ๑,๕๕๐,๐๐๐ แผนที่อาวไทย ระวาง ๒๔๑๔ (แผนที่อังกฤษ) มาตราสวน            
๑ : ๑,๕๐๐,๐๐๐ และแผนที่อาวไทย (แผนที่อเมริกา) ระวาง ๙๓,๐๑๐ มาตราสวน ๑ : ๑๐๘,๓๙๓ ถา
หากใชแผนที ่ ๐๔๕ และใชดินสอหัวขนาด ๑ มม. กําหนดจุดตําบลทีบ่นแผนที่แลวจะครอบคลุมความ
กวางถึง ๑,๕๕๐ เมตร ในพ้ืนที่จริง จึงเปนปญหาหน่ึงในการพล็อตตําบลทีเ่รือที่เปนแลตติจูด และ
ลองจิจูด ที่ไดจากเคร่ืองหาตําบลที่เรือดวยดาวเทียม นอกจากนี้แลวคาแลตตจูิดและลองจิจูดที่ไดจาก
เคร่ืองหาตําบลท่ีเรือดวยดาวเทียม กอนนํามาพล็อตตองดูใหละเอียดรอบคอบวาใชแผนที่ทีต่องมีการปรบั
คาแกดาวเทยีมของตําบลที่เรือหรือไม เน่ืองจากในกรณีแผนที่ ๐๔๕ ตําบลที่ไดจากเคร่ืองตองนําไปแก  
คาดาวเทียมโดยคาแลตติจูด ตองนําไปลบจาก ๐.๑๓ ลิปดา คาลองจิจูดตองนําไปบวก ๐.๒๑ ลิปดา ซ่ึง
คาแกดังกลาวจะเขียนใหไวในแผนที่ 
 กรณีตัวอยางที่เปนเรื่องจริง ในการพล็อตตําบลท่ีของหนวยราชการแหงหน่ึงในการจับกุมเรือ
กระทําผิดกฎหมายทางดานศุลกากร ในบริเวณ แลตติจูด ๘ องศา ๐๐ ลิปดาเหนือ ลองจิจูด ๑๐๑ องศา 
๕๐ ลิปดาตะวันออก แลวพล็อตลงในแผนที่ไทยหมายเลข ๐๔๕ แผนที่เดินเรืออังกฤษ หมายเลข ๒๔๑๔ 
และแผนที่เดินเรืออเมริกา หมายเลข ๙๓๐๑๐ การพล็อตดวยวิธีกําหนดจุดบนแผนที่ทั้ง ๓ หมายเลข มี
ระยะหาง ๒๓.๘, ๒๓.๕ และ ๒๔ ไมลทะเล จากเสนฐานตรงเกาะกระ-เกาะโลซิน ซ่ึงจากระยะหาง
ดังกลาวแสดงใหเห็นวาเรือลําดังกลาวสามารถถูกดําเนินคดีในฐานกระทําความผิดทางดานศุลกากร
(หลีกเลี่ยงภาษี) ไดเน่ืองจากอยูในเขตตอเน่ือง ๒๔ ไมลทะเล แตเหตุการณไมเปนไปอยางที่คิดเม่ือ
จําเลยพิสูจนไดวาตําบลที่ดังกลาวเลยเสนเขตตอเน่ือง ๒๔ ไมลทะเลไปเพียงเล็กนอย ดวยวิธีการหา
ตําบลท่ีเรือดวยวิธีทางคณิตศาสตร ทําใหอัยการยกฟอง แลวกลับเปนโจทยยื่นฟองหนวยราชการนั้น 
เน่ืองจากเกิดไฟไหมระหวางการกระทําการยึดเรือดังกลาวแลวเกิดความเสียหายเก่ียวกับตัวเรือหลายลานบาท  



ปท่ี ๙ ฉบับท่ี ๔                                             ตุลาคม – ธันวาคม  ๒๕๕๒ 

        ๓  

 
 
 การคํานวณตาํบลที่เรือดวยวิธีคณิตศาสตรแทนการพลอ็ตตําบลท่ีเรือในแผนที่น้ัน สิ่งที่ตองทราบ 
คือตําบลที่ทางภูมิศาสตรทีแ่นนอน ซ่ึงเปนไปตามประกาศสํานักนายกรัฐมนตร ี เรื่อง  เสนฐานตรงและ
นานน้ําภายในของประเทศไทย ปจจุบันมีดวยกัน ๔ พ้ืนที่ ตําบลที่ภูมิศาสตรดังกลาวจะนําไปเปนเสน
ฐานในการคํานวณดวยวิธีทางคณิตศาสตร จะใชตําบลที่ใดขึ้นอยูกับความเหมาะสมของตําบลทีเ่กิดเหต ุ
 สําหรับคาพิกัดทางภูมิศาสตรอยางนอย ๒ จุด เม่ือใชเปนตําบลทีใ่นการคาํนวณหาจุดตําบล      
ที่เรือ น้ันไดมาจากประกาศในราชกิจจานุเบกษา เลม ๘๗ ตอนที่ ๕๒ ลง ๑๒ มิถุนายน พ.ศ.๒๕๑๓     
เลม ๑๐๙ ตอนที่ ๘๙ ลง ๑๙ สิงหาคม พ.ศ.๒๕๓๕ และ เลม ๑๑๐ ตอนที่ ๑๘ ลง ๑๘ กุมภาพันธ พ.ศ.๒๕๓๖ 
เปนประกาศสํานักนายกรัฐมนตรี เร่ืองเสนฐานตรงและนานน้ําภายในประเทศไทย เม่ือ ๑๑ มิถุนายน พ.ศ.๒๕๑๓, 
๑๗ สิงหาคม พ.ศ.๒๕๓๕ และประกาศยกเลิกและแกไขใหมในบริเวณที่ ๓ จํานวน ๓ ลําดับ เม่ือ         
๒ กุมภาพันธ พ.ศ.๒๕๓๖ ดังน้ี 
 

บริเวณที่ ๑ 
ตําบลที่ภูมิศาสตร 

ลําดับที ่ ชื่อภูมิศาสตร 
ละติจูด เหนือ ลองจิจูด ตะวันออก 

๑. แหลมลิง ๑๒  ํ - ๑๒/.๓ ๑๐๒  ํ -๑๖/.๗ 
๒. เกาะชางนอย ๑๒  ํ - ๐๙/.๖ ๑๐๒  ํ -๑๔/.๙ 
๓. หินราบ ๑๒  ํ - ๐๓/.๑ ๑๐๒  ํ -๑๔/.๕ 
๔. หินลูกบาต ๑๑ - ๕๖/.๗ ๑๐๒  ํ -๑๗/.๒ 
๕. เกาะรัง ๑๑  ํ - ๔๖/.๖ ๑๐๒  ํ -๒๓/.๒ 
๖. หินบางเบา ๑๑  ํ - ๓๕/.๘ ๑๐๒  ํ -๓๒/.๐ 
๗. เกาะกูด ๑๑  ํ - ๓๓/.๖ ๑๐๒  ํ -๓๕/.๗ 
๘. หลักเขตแดนไทย-เขมร - - 

   

บริเวณที่ ๒ 
ตําบลที่ภูมิศาสตร 

ลําดับที ่ ชื่อภูมิศาสตร 
ละติจูด เหนือ ลองจิจูด ตะวันออก 

๑. แหลมใหญ ๑๐  ํ - ๕๓/.๗ ๙๙  ํ -๓๑/.๔ 
๒. เกาะรานไก ๑๐  ํ - ๔๗/.๘ ๙๙  ํ -๓๒/.๖ 
๓. เกาะรานเปด ๑๐  ํ - ๔๖/.๕ ๙๙  ํ -๓๒/.๒ 
๔. เกาะไข ๑๐  ํ - ๔๑/.๘ ๙๙  ํ -๒๔/.๘ 
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ตําบลที่ภูมิศาสตร 

ลําดับที ่ ชื่อภูมิศาสตร 
ละติจูด เหนือ ลองจิจูด ตะวันออก 

๕. เกาะจระเข ๑๐  ํ - ๓๓/.๖ ๙๙  ํ -๒๓/.๒ 
๖. หินหลักงาม ๑๐  ํ - ๓๐/.๐ ๙๙  ํ -๒๕/.๖ 
๗. เกาะเตา ๑๐  ํ - ๐๗/.๕ ๙๙  ํ -๕๐/.๗ 
๘. หินใบ ๐๙  ํ - ๕๖/.๖ ๙๙  ํ -๕๙/.๗ 
๙. เกาะกงธารเสด็จ ๐๙  ํ - ๔๕/.๘ ๑๐๐  ํ -๐๔/.๗ 
๑๐. เกาะพงัน ๐๙  ํ - ๔๔/.๐ ๑๐๐  ํ -๐๕/.๒ 
๑๑. เกาะกงออก ๐๙  ํ - ๓๖/.๑ ๑๐๐  ํ -๐๕/.๘ 
๑๒. เกาะมัดหลัง ๐๙  ํ - ๓๒/.๐ ๑๐๐  ํ -๐๕/.๓ 
๑๓. เกาะสมุย ๐๙  ํ - ๒๘/.๓ ๑๐๐  ํ -๐๔/.๗ 
๑๔. หินอาววัง ๐๙  ํ - ๒๓/.๔ ๑๐๐  ํ -๐๑/.๘ 
๑๕. เกาะราบ ๐๙  ํ - ๑๗/.๙ ๙๙  ํ -๕๗/.๘ 
๑๖. แหลมหนาถ้ํา ๐๙  ํ - ๑๒/.๔ ๙๙  ํ -๕๓/.๒ 

 
บริเวณที่ ๓ 

ตําบลที่ภูมิศาสตร 
ลําดับที ่ ชื่อภูมิศาสตร 

ละติจูด เหนือ ลองจิจูด ตะวันออก 
๑. เกาะภูเก็ต ๐๗  ํ - ๔๖/.๕ ๙๘  ํ -๑๗/.๕ 
๒. เกาะแกวนอย ๐๗  ํ - ๔๓/.๙ ๙๘  ํ -๑๘/.๐ 
๓. เกาะฮี ๐๗  ํ - ๔๔/.๐ ๙๘  ํ -๒๑/.๗ 
๔. เกาะไมทอน ๐๗  ํ - ๔๔/.๙ ๙๘  ํ -๒๘/.๗ 
๕. เกาะไก ๐๗  ํ - ๔๔/.๖ ๙๘  ํ -๓๗/.๑ 
๖. เกาะบิดะนอก ๐๗  ํ - ๓๙/.๒ ๙๘  ํ -๔๖/.๒ 
๗. เกาะหมา ๐๗  ํ - ๓๖/.๖ ๙๘  ํ -๕๒/.๑ 
๘. เกาะลันตาใหญ ๐๗  ํ - ๒๗/.๘ ๙๙  ํ -๐๖/.๐ 
๙. เกาะไหง ๐๗  ํ - ๒๓/.๙ ๙๙  ํ -๑๒/.๑ 
๑๐. เกาะกระดาน ๐๗  ํ - ๑๗/.๗ ๙๙  ํ -๑๕/.๔ 
๑๑. เกาะกวาง ๐๗  ํ - ๑๓/.๓ ๙๙  ํ -๒๑/.๗ 
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ตําบลที่ภูมิศาสตร 
ลําดับที ่ ชื่อภูมิศาสตร 

ละติจูด เหนือ ลองจิจูด ตะวันออก 
๑๒. เกาะเบ็ง ๐๗  ํ - ๐๔/.๓ ๙๙  ํ -๒๓/.๗ 
๑๓. หินแบวะ ๐๗  ํ - ๐๓/.๗ ๙๙  ํ -๒๔/.๐ 
๑๔. เกาะตลูุยใหญ ๐๗  ํ - ๐๐/.๙ ๙๙  ํ -๒๖/.๘ 
๑๕. เกาะตาใบ ๐๖  ํ - ๕๘/.๘ ๙๙  ํ -๒๘/.๗ 
๑๖. เกาะอายํา ๐๖  ํ - ๔๗/.๖ ๙๙  ํ -๓๐/.๑ 
๑๗. หินออสบอน ๐๖  ํ - ๓๘/.๘ ๙๙  ํ -๓๒/.๕ 
๑๘. เกาะตะรเุตา ๐๖  ํ - ๓๐/.๒ ๙๙  ํ -๓๙/.๑ 
๑๙. หินใบ ๐๖  ํ - ๓๐/.๐ ๙๙  ํ -๔๒/.๑ 
๒๐. เกาะโกยใหญ ๐๖  ํ - ๓๓/.๙ ๙๙  ํ -๕๐/.๗ 
๒๑. เกาะลิมา ๐๖  ํ - ๓๒/.๒ ๙๙  ํ -๕๗/.๔ 
๒๒. เกาะคูนิง ๐๖  ํ - ๒๖/.๗ ๑๐๐  ํ -๐๓/.๗ 
๒๓. เกาะปรัศมานา ๐๖  ํ - ๒๕/.๔ ๑๐๐  ํ -๐๕/.๒ 
๒๔. พรมแดนไทย-มาเลเซีย - - 

 
หมายเหตุ  ตําบลที่ลองจิจูดลําดับที่ ๕, ๑๒, ๒๓ ไดแกไขใหถูกตองแลว ตามประกาศสํานักนายกรัฐมนตร ี
เรื่อง เสนตรงและนานน้ําภายในของประเทศไทย ฉบบัที่ ๒ (พ.ศ.๒๕๓๖) 
 

บริเวณที่ ๔ 
ตําบลที่ภูมิศาสตร 

ลําดับที ่ ชื่อภูมิศาสตร 
ละติจูด เหนือ ลองจิจูด ตะวันออก 

๑. เกาะกงออก ๙  ํ - ๓๖/-๐๖// ๑๐๐  ํ -๐๕/-๔๘// 
๒. เกาะกระ ๘  ํ - ๒๓/-๔๙// ๑๐๐  ํ -๔๔/-๑๓// 
๓. เกาะโลซิน ๗  ํ - ๑๙/-๕๔// ๑๐๑  ํ -๕๙/-๕๔// 
๔. พรมแดนไทย-มาเลเซีย ๖  ํ - ๑๔/-๓๐// ๑๐๒  ํ -๐๕/-๓๖// 
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ตัวอยางการหาระยะเรือประมงหางจากเสนฐานเกาะกระไปเกาะโลซิน 
๑. จุดพิกัดของเรือประมงขณะเกิดเหตุ บริเวณแลตติจูด ๘ องศา ๐๐ ลิปดาเหนือ ลองจิจูด ๑๐๑ องศา  
    ๕๐ ลิปดาตะวันออก 
๒. เม่ือพล็อตตําบลที่เรือดวยดาวเทียมในแผนที่หมายเลข ๐๔๕ มีตวัแกแลตติจูด = -๐.๑๓/   ลองจิจูด =  
    +๐.๒๑/  

๓. จุดพิกัดของเรือประมงเม่ือแกคาพิกัดดาวเทียม แลวจะอยูที่แลตตจูิด ๗  ํ ๕๙.๘๗/N  ลองจิจูด ๑๐๐  ํ      
    ๕๐.๒๑/E 
๔. เสนฐานในการคํานวณ คือเกาะกระและเกาะโลซิน 
  ๒.๑ เกาะกระ แลตติจูด  ๘  ํ  ๒๓/ ๔๙// = ๘  ํ  ๒๓.๘๑๖๖/N 
   ลองจิจูด  ๑๐๐  ํ ๔๔/ ๑๓// = ๑๐๐  ํ  ๔๔.๒๑๖๖/E 
 ๒.๒ เกาะโลซนิ แลตติจูด  ๗  ํ  ๑๙/ ๕๔// = ๑๐๐  ํ  ๔๔.๒๑๖๖/N 
   ลองจิจูด  ๑๐๑  ํ ๕๙/ ๕๔// = ๑๐๑  ํ  ๕๙.๙๐๐๐/E 
๕. สูตรทีใ่ชในการคํานวณ 
 ทฤษฎีบทของปทาโกรัส (Pythagoras)  หรือทฤษฎีสามเหลี่ยมมุมฉากวา “ในรูปสามเหลี่ยมมุม
ฉากใด ๆ กําลังสองของความยาวของดานตรงขามมุมฉาก (c) เทากับผลบวกของกําลังสองของความ
ยาวดานประกอบมุมฉาก (a, b)” 
                  
       
                                          
     
 
 
 
 
 
 

 
 
 
 
 

a 

A 

b 

C B 

c 

222 baC +=  



ปท่ี ๙ ฉบับท่ี ๔                                             ตุลาคม – ธันวาคม  ๒๕๕๒ 

        ๗  

รูปที่ ๑ (แผนที่บริเวณที่ ๑) 
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รูปที่ ๒ (แผนที่บริเวณที่ ๒) 
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รูปที่ ๓ (แผนที่บริเวณที่ ๓) 
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รูปที่ ๔ (แผนที่บริเวณที่ ๔) 
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 โดยปกติเม่ือทหารเรือออกปฏิบัติราชการในทะเล การหาตําบลที่เรือดวยวิธีการพล็อตคาแลตติจูด 
ลองจิจูด บนแผนที่เดินเรือ เพ่ือใหทราบวาตําบลที่เรืออยูในบริเวณใดของแผนที่น้ันถือวาเหมาะสมในขณะนั้น  
แตถาหากมีกรณีพิเศษในกรณีปฏิบัติหนาที่ที่กฎหมายไดมอบอํานาจใหทหารเรือบางตําแหนงมีอํานาจ
เชนเดียวกับพนักงานฝายปกครองหรือตํารวจในการตรวจคน จับกุม ยึดส่ิงของผิดกฎหมาย การหาตําบล
ที่เกิดเหตุที่แนนอนดวยวิธีการคํานวณตําบลที่เรือดวยวิธีทางคณิตศาสตรจะชวยใหการปฏิบัติการตาง ๆ 
ในการบังคับใชกฎหมายเปนไปดวยความรอบคอบ ถูกตอง และรัดกุมและที่สําคัญจะไดไมตกเปนผูตองหา
เสียเอง 
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